FAHRBERICHT: MONAS C
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BAUER-BOOT

Zehn Jahre ist die Monas alt und noch immer ohne
Alternative flir Kielbootfans, die bei Regatten am liebsten allein
unterwegs sind.

Die Geschichte der Monas begann recht
wechselhaft. Das vom bayerischen Kon-
strukteur Helmut Stoberl entworfene
Kielboot mit dem charakteristischen Aus-
reitstockerl wurde vorerst von Klepper
hergestellt, dann jedoch mit sidmtlichen
Bau- und Verkaufsrechten abgestoBen.
Die stiddeutsche Werlt Segelboot Bauer
nahm sich derSache an und gabder Monas
jenes Image, unter dem man sie heute
kennt: Ein qualititsbewuBt gefertigtes
Regattaboot, das sich durchaus fiirs
anspruchslose Spazierensegeln miBbrau-
chen laBt. Stoberls Monas (weitere
bekannte Entwiirfe: Akros, Trias) ist ein
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sehr ungewohnliches Schiff und in Europa
bis dato einzigartig, nimlich die einzige
Einmann-Kielboot-Einheitsklasse.  Auf
den Alpenseen liel3 sich ftir diese Idee auch
ein respektabler Kundenkreis gewinnen,
sodall auch bald ein geordneter Regattabe-
trieb moglich war.

Die Klassenvereinigung funktionierte
von Anfang an gut, als dann die Werft
Bauer die Fertigung {bernahm, ver-
schwanden vom Schiff auch die Mingel
der GroBserienproduktion.

Die Formen von Rumpf und Deck wur-
den neu behandelt, um ein optimales Gel-
coatfinish zu erreichen. Die Mulde fiir den
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FOTOS: FARTHOFER (1), BAUER

Kielansatz wurde neu gestaltet, um die
Paf3form des Kieles zu perfektionieren.
Anstelle von Hartschaum verwendete
Bauer nun Balsa-Hirnholz als Sandwich-
kern und verbesserte auch die Trimmein-
richtungen.

Die Monas-Competition, wie Bauer
seine Monas nennt, wird nach strengsten
Einheitsklassenregeln gefertigt. So akzep-
tiert Bauer auch keinerleiSonderwiinsche,
geschweige, man konnte lediglich die
Schale zum Selbstausbau kaufen.

SEGELEIGENSCHAFTEN

Die Monas weist nur einen geringen
Kielsprung auf, trotzdem ist das Boot recht
kursstabil, was auf die lange Wasserlinie
und den Skeg zurtickgefiihrt werden kann.
Deshalb dreht die Monas, trotz des schma-
len Kieles, fiir ein Schiff ihrer Linge und
thres Gewichts relativ behibig.

Aufgrund ihres geringen Kielsprunges
sind die Segeleigenschaften der Monas auf
rauhem Wasser naturlich merklich
beeintrichtigt. Trotzdem vertrigt sie eini-
ges an Wind, was durch eine verniinftige
Relation der Segelfliche zum Kielgewicht
und ein hohes Mali an dynamischem Auf-
trieb gewihrleistet wird.

Trotz der vorhin erwihnten Kursstabili-
tit des Rumpfes hat der Mastfall einen
ganz entscheidenden EinfluB auf die
Segeleigenschaften des Bootes. Bedeut-
sam dabei ist aber weniger eine Verschie-
bung des Segeldruckpunktes als eine Ver-
anderung der Dise zwischen Vor- und
Grol3segel. Man merkt richtiggehend, wie
ein inden Boen zuerst bockig und steif rea-
gierendes Boot durch verstiarkten Mastfall
weich und willig wird, ohne deshalb aber
an Spritzigkeit zu verlieren.

Ganz entscheidend fiir gute Geschwin-
digkeit bei der Monasist auch der Grad der
Kringung. Je aufrechter man das Boot
segelt, desto héherund schneller wird man
sein, ganz abgesehen vom wesentlich wei-
cheren Einsetzen in die Welle.

Wie bei jedem Schiff mit leicht gepfeil-
ter Saling ist auch bei der Monas die rich-
tige Wantenspannung von groBer Bedeu-
tung. Die Unterwant, die in der Ebene des
Mastes angreift, hat zwar auf die Langsbie-
gung keinen EinfluB, ist aber fiir Leichtge-
wichte ein entscheidender Faktor fiir den
seitlichen Trimm des Mastes. Dieser wird
nahezu zur Ginze ebenfalls bei Bauer
beschlagen, ist ausgezeichnet elastisch
und 146t einen guten Trimm des 7%-Riggs
zu. Der GroBbaum erscheint uns aller-
dings ein biBlichen zu weich, denn sein
Durchbiegen verdndert das Segelprofil in
einem nicht kontrollierbaren Bereich.
Ansonsten freundeten wir uns mit der
Monas C schon nach wenigen Schligen
an, da mit Ausnahme einiger Kleinigkei-
ten alles gut durchdacht ist und sauber
funktioniert.



AUSRUSTUNG
UND BESCHLAGE

Augenfilligstes Detail der Monas ist ihr
Ausreitsitz. Er wurde von Stoberl bei fast
allen seinen Booten eingebaut und zu
einer Art Markenzeichen seiner Konstruk-
tionen. Bei der Monas hat er die grofBte
Berechtigung und den hdchsten Wir-
kungsgrad. Wie sollte sonst ein einzelner
Mann ohne Trapez dieses Schiff bei viel
Wind halbwegs aufrecht segeln?

Der Klappmechanismus des relativ
schweren Sitzes funktioniert ganz gut, hat
aber fiirden Ungeiibten auch Tuicken. Bei-
spielsweise fillt die Fockschot, die von der
Riickseite des Travellerbalkens zu einer
Kammklemme gefiihrt wird, bei jeder
Wende genau in den Sitz, sodall dieser
nicht gidnzlich schliefen kann und die
Schot zudem beklemmt ist. Die Klemme
furdie zweite aus dem Reitbalken tretende
Leine ist wiederum etwas zu tief angeord-
net, sodall man sie am ausgeklappten Sitz
hidngend nicht bedienen kann. Die ande-
ren sechs Klemmen, die vor dem Reitbal-
ken aus der Cockpitwand treten, sind
dagegen griffglinstig angeordnet.

Besondere Bedeutung hat Bauer den
Umlenkblécken an der Cockpitwand bei-
gemessen. Nicht nur, dal} die in eigener
Produktion hergestellten Aluminiumrol-
len mit seewasserfesten Nirostakugella-
gern gefliihrt werden, sind sie auch derma-
[len abgeschottet, daB selbst bei extremer
Lage kein Wasser eindringen kann. Die
Sorgfalt geht so weit, daBl auch die
Umlenkblécke innen auf vorher einlami-
nierten Nirostaplatten stabil befestigt sind.

Gut gelost ist das System der Vorliek-
verstellung der Fock. Ublicherweise muf3
bei Verstellung des Vorlieks das Vorstag
nachreguliert werden. Bei der Monas wer-

den Vorliekstrecker und Vorstag so auf

einen Flaschenzug gefiihrt, dali bei Ver-

stellung des Vorlieks das Vorstag automa-
tisch mitgeht.

Die Fockschot der Selbstwendefock ist
ahnlich wie beider Soling zum Bug gefiihrt
und dort unter Deck gefiihrt. Trotz der
vielfdltigen Verstellmoglichkeiten wirkt
die Monas Competition sehr aufgeraumt
und einfach. Das ganze komplizierte
Ubersetzungssystem spielt sich im Inne-
ren des Schiffes ab. Die Angst, bei etwai-
gen Defekten nicht an die Quelle des
Ubels zu kommen, ist aber unbegriindet.
Es gibt zwei grofle Luks, durch die auch
starkere Minner ohne Probleme ins Schiff
konnen. Bis auf das einfache Hebelsystem
des Niederholers, wo ein Kugellager-Fla-
schenzug sicherlich besser wire, sind
Beschlagausriistung und Deckslayout
absolut ausgereift und renntauglich.

Die Monas Competition ist ein recht
deutliches Beispiel, wie gut einer Kon-
struktion die gewissenhafte Arbeit in der
Produktion tut. Die neuen Schiffe des
Monas-Typs machen einen ausgesprochen
guten Eindruck und wirken auch spritziger
und lebendiger als die Monas der Klepper-
Ara. Vorteilhaft ist auch, daB die Werft
Bauer konsequent ,gleich® baut, sodal bei
Regatten sicher jeder Monas C-Segler mit

Vorliekstrecker
der Fock und Vor-
stagsind aufeinen
Flaschenzug ge-
fihrt, sodaB das
Vorstag bei Vor-
liekverstellung
mitgeht (ganz
links). Regatta-
taugliche Trimm-
einrichtungen bei
der Monas C
(links).

dem gleichen Material in den Wettbewerb
geht. Wermutstropfen: Rund 215.000
Schilling ist der stolze Preis fuir dieses Ein-
mann-Kielboot.

Michael Farthofer

MONAS COMPETITION

Sportliches Einmannkielboot fiir Regatten,
ausgereifte Sandwichkonstruktion. Gute
Trimm- und Segeleigenschaften, hoher Preis.

Linge i.a.: R
LWL.: 6,10 m
Breite: 1,90 m
BWL: 1,68 m
HCIEL e A
Gewicht: {2 e ey iDL
Kiel: 320 kg (47%)
GrolBsegel: 14,2 m?
Fock: 7,8 m? (Racing: 9,0 m?)

Preis (ab Werft, inkl. MWSL.): ohne Seg_ei:

0S 215.397 -
Werft: Segelboot Bauer, D-7803 Gundel-
]}r1ge11, Industriestrale 2a '
Vertrieb: Egon Millonig, 8010 Graz,
Kreuzgasse 26
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ACHTUNG NEUUBERNAHME

é’ Surf und Segel SERVICE
HELMUT HIESS

A-1020 Wien, Handelska) 426 Teiefon 26 63 062
Montag bis Freitag von 7.00 — 18.00 Uhr
Eigene Erzeugung von Segel, Surf-und Segel—
Trapezgurte, Bootsplanen aller Art sowie
samtliche Reparaturen
WIR HABEN SUPER EROFFNUNGSANGEBOTE
Besuchen Sie uns unverbindlich
Wir sind auch auf der AUSTROBOOT, Halle 1

Schutzen Sie |hr
Boot und Zubehor
ob Sommer
oder Winter

mit einer HIESS
PERSENNING

direkt beim Segelmacher
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