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Monas
7,00-m-Ein-
mann-Kiel-
hoot aus GFK

Ob allein, zu
Zweit oder
mit der
Familie ge-
segelt - die
Monas ist ein
sportlicher
SpaB fiir alle,
die Freude
an einem
schnellen,
unkompli-
zierten Bin-
nen-Kielhooet
hahen.

Ein Booi fiir welchen
Zweck?

«Eine Herausforderung fir
spurtliche Segler”, sagt die
Monas-Werbung. Mun ja, wir
meinen, daB man so beson-
dars sportlich gar nicht sain
muB, um mit dem Boot zu-
rechtzukommen wund vor
allem SpaB damit zu haben.
Immerhin sorglt ein Ballastan-
teil von 53 Prozent — Kielge-
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wicht 320 kg — fir eine ganze
Portion Sicherhait. Dieser
klgine Renner entschuldigt
schon mal ein paar Bedie-
nungsfehler, doch wer opti-
mal segeln will und geni-
gend vom Trimmen versteht,
kann sehr viel aus dem Boot
herausholen. Es eignet sich
unserer Meinung nach wvor
allem fdr schnelle Ausflugs-
touren bei leichten und mitt-
leren Winden, bei denen
ruhig einmal ein oder zZwei
Gaste mitgenommen werden
konnen. Regattasegeln ist
zur Zeit noch sehr regional
begranzt; es wurden bis zum
Fridhjahr 76 etwa 120 Boote
verkauft.

Kosten unter der Lupe

Fir 11800 Mark inklusive
Mehrwertsteuer kann man
sich das Boot direkt von der
Werft abholen. Bei Lieferung
frei Haus kommen noch die
Ublichen Frachtkostan hinzu.
Das Testboot war zusétzlich
mit dem Regattapaket ausge-
ristet 650 Mark — und
ginem Unterwasser-Anstrich
300 Mark versahen.
Inkiusive Anker, Stechpaddel,
Fender und Festmacherlei-
nen kommt man dann aof
knapp 13000 Mark. Zu
empfehlen wére sichar noch
eine Segel-Baurpersenning
for 86 Mark, eine Porsenning
iber das ganze Deck ilr £20
Mark wund cchliebich ein
Heilstropp, der 115 Mark
kostet, Ein Treiler wird flr
etwa 3070 Mark zu haben
sein, so dab fir alles zusam-
men eine Gesamtsumme von
etwa 1€ 900 Mark entsteht.

segel- und
Gleiteigenschaften

Windstérke 5 bis 6, auf-
landig, starker Seegang:
Testbedingungen, wie wir sie
uns fir Seekreuzer immer
winschen. Hoch am Wind
schlug das flache Vorschiff
hart gegen die anlaufenden
Seen; mit viel Fingerspitzen-
gefihl muB man ein Mittel-
maB zwischen Geschwindig-
keit und Schraglage suchen.
Der Grofschot-Traveller ge-
hért dabei ziemlich nach Lee,
die Fock muB, als Gegenkraft
zur luvenden Wirkung des
verhiltniaméBig grofen
Grofsegels, sehr eng gefah-
ren, das Achterstag bis zum
Anschlag durchgesetzt wer-
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den. Damit wird das Achter-
liek des GroBsegels gedfinet
und die luvende Wirkung
abgeschwicht. Bei Beach-
tung dieser Trimm-Grundre-
geln segelte die Monas fast
chne Ruderdruck und lieB
sich sehr gut mandvrieran.

Raumschots schossen wir
dann wie ein Torpedo davon.
Hier liegt die Stirke dieses
Bootes. Da gibt es nicht nur
das bel Kielbooten dbliche
Surfen auf den Wellen; die
Monas kommt echt ins Glei-
ten, so wie wir es von den
Jollen kennen., Die lange
Pinne mu dabei kraftig be-
dient werden, denn es lohnt
sich, die Wellen aufmerksain
auszusteuern. Trimmeinstel-
lung: Niederholer absolut
dicht, Achterstag dicht, Tra-
veller ganz in Les, Fock wie-
derum im Verhdltiiz um
GroBsegel ziemlich dicht ge-
holt. Die Ge=chwindigkeit
hangt jetzt nur nocn davon
ab, wievial Gawicht man zum
Trimmen neach Luv oringt und
wie geschicki die GroBschot
in den Bden gefiert wird,
damit die Krangung nicht zu
grofl wird

Mitten im schonsten Glit-
2cher knallte es ganz furcht-
bar. Der Baum lag plétzlich
an Deck, das GroBsegel
rauschie hinterher: Das Kopf-
brett war gerissen. Nur mit
der Fock lieB sich das Boot
dann aber bestens in den Ha-
fen mandvrieren, selbst Wan-
den klappie ausgezeichnet.

Von ihrer besten Seite
zeigte sich die Monas wah-
rand der ndchsten Tage, und
zwar bei Windstdrken so um
2 bis 4, in Béen maximal 5.
Bei diesem Woelter war sie
allen gleich grofien Konkur-
renten Oberlegen, gleichgil-
tig auf welchem Kurs. Wir se-
gelten das Boot fast aus-
schlieBlich einhand, meinen
aber, daf sich die Segel- und
Gleiteigenschaften bei zweai-
oder dreikopfiger Crew nur
geringfigig andern werden,

Sicherheit und
Kenterverhalten

Der Tiefgang wvon 1,10
Meter in Verbindung mit dem
320 Kilogramm schweren Kiel
macht das Boot selbstaufrich-
tend. Das bedeutet, daB
selbst im &rgsten Fall —
Mastspitze unter Wasser —
ein genigend groBes, auf-
richtendes Moment wvorhan-
den Iist. Wasser im Cockpit

|_ Lia 7.00 m, LWL 810 m,

flieBt schnell durch Selbst-
lenz-Licher wieder ab. Die
Segelflache ist reichlich di-
mensioniert, so daB das Boot
auch auf Leichtwetter-Révie-
ren zurechtkommt.

Ab Windstérke 5 ist es nur
mit Geschick oder ausrei-
chend Trimmgewicht in Luv
optimal zu segeln. Wir
empfehlen daher eine Reff-
elnrichtung. Gegen dbearkom-
mendes Spritzwasser  hilft
nur richtige Beilaidung. In
der Regel wird ein Overall
geniigen. Wer sich in rauhe-
ren Gewasserm austoben will,
sollie das im Taucheranzug

Sreite 1,90 m, Tiefgang 1,10
m, Gewicht mit/ohne Ausri-
stung 650/600 kg, Ballast 320
k%, Segelflache 142 + 7.2
m = 214 m? Werft
Klepper-Werke, 8200 Rosen-
haim.

tun. Ein regelrechtes Unter- |
schneiden des Bugs stellten ;
wir bis Windstarke & nicht
fast. i
Bleibt schlieBlich noch zu |
erwdhnen, da@ serienmabige i
Styropor-Auftriebskdrper Un- |
sinkbarkeit garantieren — ain
Service, der im Unglicksfall
Iebensnotwendig sein kann.

Beschlédge und
ﬁusrﬂsturlg_

Das Beschlagskonzept ge-
fiel uns gut, einige Details
missen unserer Mainung
nach aber noch gedndert
werden. So war es bel bo-
igem Wetter und Krangung im
Ausreitsitz fast unmdglich,
die GroBschot aus der Curry-
Klemme des FuBblocks zu
befreien. Auch eine Winkel-
verstellung der Klemmen-
Ebene brachte keine Ver-
besserung. Unser Vorschlag:
Endlos-GroBschot mit  je
einer Klemmvorrichtung auf
den Seitendecks.

Die Schot der Selbstwen-
de-Fock vertdrnte sich grund-
satzlich. Bei leichten Winden
war sie daher nicht leichtgéan-
gig genug, bei hartem Wetter
kostete es unverhalinismaBig
viel Kraft, sie dichizusetzen.
Da man beim Einhand-Se-
geln fast bedingungslos auf
das Funktionieren der Fock-
einrichtung angewiesen ist,
mufl in diesem Punkt unbe-
dingt eine leichtgéngige und
zuvarldssige Ldsung gefun-




